EVOLUCIÓN RECIENTE DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ EN MÉXICO
La industria automotriz junto con la electrónica, ha sido uno de los sectores más dinámicos en el desarrollo industrial del país durante las últimas décadas. Cabe señalar, que desde la apertura comercial se convirtió en el sector clave en las manufacturas dirigidas al mercado de Estados Unidos. En efecto, el mercado estadounidense es el principal destino de las exportaciones de autopartes mexicanas, ya que representa el 78 por ciento de las exportaciones totales de esta industria.

Ahora bien, con la puesta en marcha del Tratado de Libre Comercio de América del Norte (TLCAN), la industria automotriz entra en una nueva fase modernizadora apoyada en su integración comercial Canadá y Estados Unidos. Cabe señalar, que con Canadá ha aumentado el comercio automotriz en un 133 por ciento desde 1996. Los fabricantes y proveedores canadienses de autopartes también han tenido éxito en aprovechar los beneficios que ofrece el TLCAN. Por ejemplo, Magna, el fabricante más grande de autopartes de Canadá, ha tenido un crecimiento espectacular a lo largo de los últimos 12 años desde que se estableció en México, y ahora tiene once plantas en el país que proporcionan empleo a más de 10,000 personas (Lavertu, 2004).

Las principales plantas de la industria automotriz se encuentran en la zona norte del país, debido a los procesos de integración productiva con las empresas estadounidenses. Por ejemplo, en el área industrial Saltillo-Ramos Arizpe, se concentran las empresas de General Motors (en la producción de motores y ensamble de automóviles) y la empresa Chrysler (en la generación de motores). Por otro lado, la firma Ford sobresale en la producción de motores en el estado de Chihuahua, mientras que en Hermosillo, Sonora concentra su producción en troquelado y ensamble. Por su parte, la empresa Renault centra su producción en la ciudad de Gómez Palacio, Durango. En lo que respecta al centro del país, sólo dos empresas sobresalen en la producción de motores, Nissan y la Volkswagen en el Estado de México y Puebla, respectivamente.

	Cuadro 1
	
	

	Principales plantas de la industria automotriz, desde 1981

	Empresa
	Tipo de producción
	Ubicación geográfica

	Nissan
	Motores
	Toluca, Méx.

	General Motors
	Motores
	Ramos Arizpe, Coah.

	General Motors
	Ensamble
	Ramos Arizpe, Coah.

	Chrysler
	Motores
	Ramos Arizpe, Coah.

	Volkswagen
	Motores
	Puebla, Pue.

	Ford
	Motores
	Chihuahua, Chih.

	Nissan
	Motores
	Aguascalientes, Ags.

	Nissan
	Troquelado
	Aguascalientes, Ags.

	Renault
	Motores
	Gómez Palacio, Dgo.

	Ford
	Troquelado y ensamble
	Hermosillo, Son.

	Fuente: tomado de A. Arteaga, 2003: 159.
	


La producción de autopartes a nivel nacional ha crecido notablemente desde 1994, año en que entró en vigor el TLCAN, cuando registró una producción de 13 mil 893 millones de dólares, y diez años después alcanzó un nivel de 22 mil 419 millones de dólares, lo que representó un crecimiento de más del 60 por ciento. Por ello, se considera a la industria automotriz como una de las más beneficiadas por el TLCAN. Tan sólo en el 2005 alcanzó un nivel de producción de 23 mil 451 millones de dólares. En cuanto a volúmenes de exportación y producción de autopartes, durante febrero del año en curso, registró un nivel de 121 mil  unidades de exportación y 166 mil unidades de vehículos. En el mismo mes la marca que más vendió fue General Motors con 20,136 unidades, seguida por Nissan con 18,337 unidades; Ford, con 14,024; Volkswagen, 10,969; Chrysler con 9,178 ventas (AMIA, 2006).  

	Cuadro 2
	

	Producción de autoparte en México

	Periodo
	Millones de dólares

	1994
	13,893

	1995
	11,120

	1996
	13,324

	1997
	15,400

	1998
	16,637

	1999
	18,279

	2000
	21,617

	2001
	20,521

	2002
	20,423

	2003
	19,547

	2004
	22,419

	2005
	23,451

	Fuente: INA, con información de INEGI


